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สรุปคร้ังสุดทายฉบบัประชาชน 

โครงการรถไฟความเร็วสงู ชวงสุวรรณภูมิ – อูตะเภา 

....................................................... 

ดร.เพง บัวหอม รวบรวม0

1 

 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (กรศ.) เม่ือวันท่ี 13 มีนาคม 

2560 ไดรับทราบโครงการนํารองภายใตเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก โดยมี โครงการเชื่อมตอ 3 สนามบิน

แบบไรรอยตอ ประกอบดวย โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ-ระยอง โครงการรถไฟเชื่อมทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ และโครงการระบบขนสงทางรถไฟเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิสวนตอขยายชวงพญาไท-ดอนเมือง 

และมีมติใหกระทรวงคมนาคม เปนหนวยงานหลักในการศึกษา 

 เม่ือวันท่ี 5 เมษายน 2560 พลเอกประยุทธ จันทรโอชา นายกรัฐมนตรี ในฐานะประธาน

กรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก มีมติการประชุมใหกระทรวงคมนาคม โดย 

การรถไฟแหงประเทศไทย หรือ รฟท. จัดจางท่ีปรึกษาเพ่ือเรงรัดการศึกษาโครงการรถไฟความเร็วสูงสายเชื่อมตอ 

3 สนามบิน 

 เม่ือวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2560 ท่ีประชุมคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค

ตะวันออก (กนศ.) มีมติใหเรงศึกษาระบบรถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 สนามบิน แบบไรรอยตอ       (ดอนเมือง-

สุวรรณภูมิ-อูตะเภา) ใหเร็วข้ึน โดยแบงการพัฒนาออกเปน 2 ระยะ คือ  

 ระยะท่ี 1 กอสรางจากทาอากาศยานดอนเมือง ไปสิ้นสุดท่ีทาอากาศยานอูตะเภา  

 ระยะท่ี 2 ชวงตอขยายจากทาอากาศยานอูตะเภาไปจังหวัดระยอง จันทบุรี ตราด  

 
รูปภาพท่ี 1 การประชุมคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 

                                           
1

 เพง บัวหอม ปลัดเทศบาลตําบลบางเสร ประธานคณะกรรมการประสานงานทองถ่ินเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Committee on 

Administration for EEC Coordination: CAEC) 
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 เหตุผลและความจําเปนของโครงการฯ คือ การบูรณาการเชื่อมโยงดานโครงสรางพ้ืนฐานและการดึงดูด

นักลงทุน และคาดหวังผลประโยชนของโครงการ คือ 

 1. มูลคาเพ่ิมจากการพัฒนาและการใชประโยชนสนามบินอูตะเภา 

 2. ลดการใชน้ํามัน ลดระยะเวลาการเดินทาง ลดมลพิษสิ่งแวดลอมจากการใชรถยนต 

 3. ผลตอบแทนจากการพัฒนาเศรษฐกิจในทุกพ้ืนท่ีท่ีแนวเสนทางรถไฟความเร็วสูงผาน 

 4. การจางงานและการใชปจจัยการผลิตในประเทศไทย 

 5. ภาครัฐสามารถมีรายไดจากการจัดเก็บภาษีไดเพ่ิมข้ึน 

รายละเอียดของโครงการ 

 ชวงท่ี 1 รถไฟแอรพอรต เรลลิงก สวนตอขยาย ชวงดอนเมือง-พญาไท ระยะทาง 21 กิโลเมตร 

 ชวงท่ี 2 รถไฟแอรพอรต เรลลิงก ชวงพญาไท-สุวรรณภูมิ ระยะทาง 29 กิโลเมตร 

 ชวงท่ี 3 รถไฟความเร็วสูง ชวงสุวรรณภูมิ – อูตะเภา ระยะทาง 170 กิโลเมตร 

 

รูปภาพท่ี 2 รายละเอียดโครงการจากจุดเริ่มตนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 

 สําหรับในชวงท่ี 3 นี้มีการออกแบบใหม และกอสรางข้ึนใหม “รถไฟความเร็วสูง ชวงสุวรรณภูมิ-อู

ตะเภา”ระยะทาง 170 กิโลเมตร เริ่มตนจากสถานีใตดินสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ผานเขตลาดกระบังสู
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จังหวัดฉะเชิงเทรา ในชวงนี้จะมีศูนยซอมบํารุงระบบรางในพ้ืนท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา เขาสูสถานีฉะเชิงเทรา – สถานี

ชลบุรี – สถานีศรีราชา – สถานีพัทยา – ปลายทางสถานีใตดินสนามบินนานาชาติอูตะเภา ระยอง พัทยา 

 ลักษณะโครงการระบบรางทางวิ่งจะ

ยกระดับท่ัวไปและยกระดับพิเศษชวงสะพาน

ท่ีมีชวงความยาวพิเศษ และมี ชวงโครงสราง

ทางวิ่งแบบอุโมงค ความยาว 300 เมตร 

บริเวณอุโมงคเขาชีจรรย  

 

 

 

รูปภาพท่ี 3,4,5 แสดงการยกระดับทางวิ่ง และอุโมงคทางรถไฟความเร็วสูง 

 ลักษณะระบบรางไดถูกออกแบบตามมาตรฐานสากล คือ ทางรถไฟขนาด 1.435 เมตร (Standard 

Gauge) รวมระยะทาง 170 กิโลเมตร มี 6 สถานี ไดแก สุวรรณภูมิ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี  ศรีราชา พัทยา และ อู

ตะเภา  รองรับความเร็วสูงสุดในการเดินรถ 250 กม./ชม.และใชระยะเวลา 45 นาที 

 โครงสรางทางวิ่งแบงเปน ทางยกระดับ มีสองทางวิ่ง และ อุโมงครถไฟ ชวงเขาออกสถานีสุวรรณภูมิ                 

ชวงผานเขาชีจรรย และชวงเขาสถานีอูตะเภา จะเปนทางวิ่งใตดิน โดยทางรถไฟออกแบบรับน้ําหนักกดเพลา 16 

ตัน โดยบน Main Line เปน Slab Track และในศูนยซอมบํารุง เปน Ballasted Track ระบบไฟฟากําลัง จายไฟ

ท่ีแรงดัน 25KV มี Substation ใหม 4 แหง  ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS หรือ CTCS หรือ Digital ATC มี

ศูนยควบคุมการเดินรถ OCC ท่ีฉะเชิงเทรา (พ้ืนท่ีใหม) ระบบจัดเก็บคาโดยสารรองรับระบบตั๋วรวม (บัตรแมงมุม)            

**เริ่มแจกเพ่ือใชงานตั้งแตวันท่ี 23 มิถุนายน 2561**  
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ระบบตูรถไฟความเร็วสูง (Rolling Stock) เปดใหผูลงทุนเลือกระหวาง Narrow และ Wide Body แตตองมี

ความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม. และอายุการใชงานไมนอยกวา 30 ป ระยะเวลาการเดินทางจากดอนเมืองถึงอู

ตะเภา (หยุดทุกสถานี) ประมาณ 1 ชม. 40 นาที คาโดยสาร HSR 80 บาท (แรกเขา) + 1.8 บาท/กม. 

 การออกแบบสถานีและการเชื่อมตอ “สถานีสุวรรณภูมิ”SUVARNABHUMI จุดเริ่มตนของโครงการ

เชื่อมตอกับรถไฟฟาแอรพอรตลิงคเขาถึงไดจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ถนนรมเกลาถนนลาดกระบัง 

ศูนยกลางการบินของประเทศไทย  

 “สถานีฉะเชิงเทรา” CHACHOENGSAO เชื่อมตอเขาถึงไดจากถนนทางหลวงหมายเลข 304 พัฒนาเปน 

Satellite Town ในอนาคต 

 “สถานีชลบุรี” CHON BURI เชื่อมตอเขาถึงไดจากถนนทางหลวงหมายเลข 361 สถานีกอสรางใน

บริเวณสถานีรถไฟชลบุรีเดิม ใกลนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร 

 “สถานีศรีราชา” SI RACHA เชื่อมตอเขาถึงไดจากทางหลวงหมายเลข 3241 มอเตอรเวย และ                                         

ถนนศรีราชา-หนองยายบู เชื่อมยานนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญหลายแหง เชน นิคมฯ แหลมฉบัง และ นิคมฯ 

ปลวกแดง เปนตน 

 “สถานีพัทยา”PATTAYA เชือ่มตอเขาถึงไดจากถนนเลียบทางรถไฟ ถนนพรประภานิมิต ถนนเนินพลับ

หวาน ถนนทางหลวงหมายเลข 3 และมอเตอรเวย สาย 7 เชื่อมตอถึงศูนยรวมแหลงทองเท่ียว แหลงธุรกิจ 

(MICE) สามารถตอเชื่อมกับโมโนเรลของเมืองพัทยาไดในอนาคต 

 “สถานีอูตะเภา”U-TAPAO จุดสิ้นสุดโครงการท่ีทาอากาศยานเชิงพาณิชยแหงท่ี 3 เชื่อมตอสายการบิน

หลากหลาย อํานวยความสะดวกแกนักทองเท่ียว เชื่อมโยงภาคตะวันออกไดท้ังภาคของไทย และพัฒนาเปนนิคม

อุตสาหกรรมการบิน และศูนยซอมอากาศยานในอนาคต 

  

รูปภาพท่ี 6 แผนการเดินรถไฟความเร็วสูง 
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ประมาณการจํานวนผูโดยสาร คาดวาผูโดยสารในปเปดใหบริการโครงการ (ป พ.ศ.2566) จํานวนประมาณ 

147,200 คน-เท่ียวตอวัน และเพ่ิมเปน 307,810 คน-เท่ียวตอวัน ในป พ.ศ.2616  

• CITY LINE ในเมือง ตั้งแตสถานีบางซ่ือ-พญาไท-ราชปรารภ-มักกะสัน-รามคําแหง-หัวหมาก-บานทับ

ชาง-ลาดกระบัง-สุวรรณภูมิ ประมาณการคาดการผูโดยสาร ในป 2566 จํานวน 106,010 คน-

เท่ียวตอวัน 

• HSR (High Speed Rail) นอกเมือง ตั้งแตสถานีดอนเมือง-บางซ่ือ-มักกะสัน-สุวรรณภูมิ-ฉะเชิงเทรา-

ชลบุร-ีศรีราชา-พัทยา    -อูตะเภา ประมาณการคาดการจํานวนผูโดยสาร ป 2566 จํานวน 

41,190 คน-เท่ียวตอวัน 

 ประมาณการคาใชจายของโครงการ

 
รูปภาพท่ี 7 ประมาณการคาใชจายโครงการ 

 การจัดการการใชประโยชนจากท่ีดิน พ้ืนท่ีศึกษาขางละ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ  

ประกอบดวย 3 ชวง ผาน กรุงเทพฯ จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง  ในการจัดกรรมสิทธิ์

ท่ีดินท่ีผาน 4 จังหวัด แบงเปนดังนี้ 

 - ARL EXTENSION มีพ้ืนท่ีเวนคืนท่ีดิน ประมาณ 7 

ไร 2 งาน 95 ตารางวา และสิ่งปลูกสรางจํานวน 54 อาคาร 

(การรถไฟฯ เริ่มทําสัญญากับผูท่ีถูกเวนคืนและพรอมท่ีจะ

จายเงินคาทดแทนใหแลวเสร็จ ภายในปพ.ศ.2561)  

 

รูปภาพท่ี 8 การเวนคืนท่ีดินเขตกรุงเทพฯ 
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 - HSR BANGKOK-U-TAPAO มีพ้ืนท่ีเวนคืนท่ีดิน ประมาณ 

850 ไร 5 ตารางวา และสิ่งปลูกสรางจํานวน 873 แปลง 

 

รูปภาพท่ี 9 พ้ืนท่ีเวนคืน 3 จังหวัด 

 

 การศึกษาเพ่ิมเติมในระยะท่ี 2 และระยะท่ี 3 

 สวนตอขยายในการศึกษาในระยะท่ี 2 ชวงสนามบินอูตะเภา – ระยอง  จะศึกษาแนวเสนทางรถไฟ

ความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และสวนตอขยายไประยองตามการศึกษาเดิม และศึกษาเสนทางท่ีเหมาะสม

ประกอบกับการเวนคืนท่ีดินตลอดแนวเสนทางท่ีเหมาะสม  

 สวนการศึกษาสวนตอขยายในระยะท่ี 3 สถานีระยอง จันทบุรี และสถานีตราด จะศึกษาแนวทางเลือกตอ

ขยายไประยองแนวเสนทางตอขยายไป จันทบุรี และตราดในระยะท่ี 3 ตอไป 

สรุปมาตรการปองกันและลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสําคัญ 

คุณภาพอากาศ  

 ผลกระทบสิ่งแวดลอม : การฟุงกระจายของฝุนละอองจากกิจกรรมกอสรางและการขนสงเครื่องจักร

อุปกรณ ของรถบรรทุก  

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o ติดตั้งรั้วทึบความสูงอยางนอย 2 เมตร ปดก้ันโดยรอบบริเวณกิจกรรมกอสรางท่ีเกิดฝุนละออง 

o ฉีดพรมน้ําวันละ 4 ครั้ง ในพ้ืนท่ีกอสรางท่ีถูกเปดหนาดิน กองวัสดุกอสราง และเสนทางขนสงท่ี

เปนลูกรัง 

o จัดใหมีวัสดุปดคลุมกองวัสดุกอสรางและรถบรรทุก เพ่ือปองกันการฟุงกระจายและเศษวัสดุตก

หลน 

o จํากัดความเร็วรถบรรทุกในชวงท่ีมีการขนสงผานชุมชนหรือถนนลูกรังใหใชความเร็วไมเกิน 30 

กม./ชม. 

ระดับเสียง/ความส่ันสะเทือน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม : กิจกรรมกอสรางทางรถไฟและอุโมงค รวมท้ังการเดินขบวนรถไฟเม่ือเปด

ใหบริการ     อาจกอใหเกิดเสียงดังและความสั่นสะเทือนรบกวนประชาชนและชุมชนท่ีอยูใกลเคียง 
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มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o กําหนดชวงเวลาในการกอสรางใหอยูระหวางเวลา 06.00-18.00 น.  

o ติดตั้งกําแพงก้ันเสียงถาวรสําหรับชวงเปดดําเนินการ และเลือกใชวัสดุลดเสียงและความ

สั่นสะเทือนในองคประกอบตางๆ ของชานชาลา รางรถไฟ และขบวนรถไฟ 

o ติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดําเนินการ หากพบวายังคงมีคาเกินเกณฑมาตรฐานระดับ

เสียงท่ัวไปหรือไดรับการรองเรียน ตองพิจารณาติดตั้งกําแพงก้ันเสียงในบริเวณท่ีจําเปนเพ่ิมเติม 

 

อุทกวิทยาน้ําผิวดิน/การระบายน้ําและการปองกันน้ําทวม 

 ผลกระทบสิ่งแวดลอม : การกอสรางสะพานและตอหมอในลําน้ําอาจสงผลตอทิศทางการไหลของน้ําและ

เกิดการสะสมของดินตะกอนในลําน้ําจนเปนอุปสรรคตอการระบายน้ําในพ้ืนท่ีและอาจเกิดน้ําทวมขังบริเวณริมตลิ่ง

ลําน้ํา 

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o จัดใหมีระบบการระบายน้ํา เชน ทอ/รางระบายน้ํา เพ่ือทดแทนสวนท่ีเปลี่ยนเปนพ้ืนท่ีกอสราง 

o กําหนดตําแหนงตอหมอของสะพานชวงท่ีผานลําน้ําเพ่ือไมใหกีดขวางการไหลและการระบายน้ํา

ของลําน้ํา 

o ออกแบบทอลอดและระบบระบายน้ําในตําแหนงท่ีเหมาะสมและรองรับการระบายน้ําไดอยาง

เพียงพอ 

o ตรวจสอบการสะสมของดินตะกอนและวัชพืชบริเวณสะพานรถไฟขามลําน้ําเปนประจําทุก 3 

เดือน 

 

คุณภาพน้ําผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ํา 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม : น้ําท้ิงจากบานพักคนงานและสํานักงานกอสรางอาจถูกชะลางไหลลงสูแหลงน้ํา 

ขณะท่ีการกอสรางสะพานรถไฟตัดผานแหลงน้ําก็อาจทําใหมีความขุนเพ่ิมข้ึนสงผลตอกระทบตอคุณภาพ

น้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา  

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o กําหนดใหบานพักคนงานและสํานักงานกอสรางตองอยูหางจากแหลงน้ําผิวดินอยางนอย 50 

เมตร และตองติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป เพ่ือควบคุมคุณภาพน้ําท้ิงใหอยูในมาตรฐาน

การระบายน้ําท้ิง 

o ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน (Safety Net) หรือรั้วดักตะกอน (Silt fence) บริเวณท่ีมี

การกอสราง   ผานลําน้ําท่ีสําคัญ เชน คลองลาดกระบัง แมน้ําบางปะกง คลองบางละมุง และ

คลองบางไผ เปนตน 

o ตรวจสอบระบบบําบัดน้ําเสียและจัดเก็บของเสียใหมีประสิทธิภาพอยูเสมอ 
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การคมนาคมขนสง/อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

 ผลกระทบสิ่งแวดลอม : งานกอสรางเสนทางรถไฟและการขนสงวัสดุกอสรางอาจกีดขวางการใชเสน

สัญจรบนถนนสายหลักและสายรอง โดยเฉพาะชวงท่ีผานยานชุมชน 

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o ประชาสัมพันธแผนงานกอสรางและประสานงานกับหนวยงานดานการจราจรในพ้ืนท่ีเพ่ือ

จัดเตรียมแผนงานดานการจราจรในระหวางการกอสราง 

o จํากัดความเร็วรถบรรทุกในชวงท่ีมีการขนสงผานชุมชน หรือเสนทางขนสงท่ีเปนลูกรังใหใชความเร็ว

ไมเกิน 30 กม./ชม. สําหรับเสนทางอ่ืนใหเปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนดไว 

o ติดตั้งเครื่องหมายจราจร ไฟเตือน ปายเตือน ปายสัญลักษณ และอุปกรณอ่ืนๆ เชน กรวยยาง แผง

ก้ัน ไฟสองสวาง ฯลฯ เพ่ือความปลอดภัยและความสะดวกในการเดินทางของผูใชเสนทาง 

สาธารณูปโภค/สาธารณูปการ 

 ผลกระทบสิ่งแวดลอม : แนวเสนทางรถไฟบางชวงอาจตองรื้อยายระบบทอสงน้ํามันและกาซธรรมชาติ 

ทอประปา รวมถึงระบบโครงขายไฟฟาแรงสูง  

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o ติดตั้งปายประชาสัมพันธแผนการกอสรางและดําเนินการกอสรางเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีกําหนดอยางเครงครัด  

o จัดตั้งคณะทํางานประกอบดวย รฟท. ผูรับเหมากอสราง และหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค        

เพ่ือรวมกันกําหนดข้ันตอนการกอสรางและประสานงานระหวางการกอสรางอยางใกลชิด 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม/การโยกยายและการเวนคืน 

 ผลกระทบสิ่งแวดลอม : ชุมชนในเขตทางรถไฟและบริเวณใกลเคียงอาจไดรับความเดือดรอนรําคาญจาก

กิจกรรมกอสรางรวมถึงการเวนคืนท่ีดินเพ่ิมเติมสําหรับการกอสรางโครงการ โดยคาดวาจะตองเวนคืนท่ีดิน                         

ประมาณ 850-0-5 ไร และ สิ่งปลูกสรางจํานวน 873 แปลง  

มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

o จัดตั้งศูนยรับเรื่องราวรองเรียนพรอมหมายเลขโทรศัพทท่ีสามารถรับเรื่องรองเรียนไดตลอด 24 ชม. 

o ประชาสัมพันธแผนการกอสรางโครงการใหแกประชาชนไดรับทราบลวงหนา 

o สํารวจรายละเอียดของอสังหาริมทรัพยและทรัพยสินท่ีไดรับผลกระทบจากการเวนคืนท่ีดินอยางโปรงใส 

รวดเร็ว และเปนธรรม ตามระเบียบและกฎหมายท่ีเก่ียวของ 
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 สุดทาย ฝากขอวิตกกังวลของพ่ีนองประชาชนท่ีรวมรับฟงความคิดเห็นครั้งสุดทาย ก็ขอฝากตอทาย

บทความนี้ไวไมใหลืมพอสรุปไดท่ีเปนสาระสําคัญดังนี้  

 1.ประชาชนถามเรื่องการเวนคืนท่ีดินบริเวณสถานีรถไฟพัทยา และสถานีชลบุรี และตลอดเสนทางรถไฟ

ความเร็วสูง มีพ้ืนท่ีเทาไร ตองยุติธรรมและแจงลวงหนา   

 2.สอบถามปญหาสรางทางรถไฟกับแนวทอแกสไดประสานการศึกษาและประสานงานโครงการกันหรือไม   

 3.ปญหาสรางสถานีรถไฟความเร็วสูงชลบุรี มีแนวทางแกปญหาน้ําทวมน้ําบานเรือนไวอยางไร 

 4.ปญหาน้ําทวมมีการสรางระบบระบายน้ําดีแคไหนตลอดแนวโครงการฯประชาชนยังกังวลน้ําจะทวม

นานจะเดือดรอนกัน   

 5.ปญหาแนวทางเสนทางรถไฟบริเวณลาดกระบัง มีการขยายแนวหรือไม ตองชัดเจน   

 6.แนวทางรถไฟจากลาดกระบังไปฉะเชิงเทราผานคลอง มีความกังวลเสนทางรถไฟขวางทางน้ํา ถาสราง

ตอหมอทางรถไฟบริเวณคลอง คลองก็จะแคบลง   

 7.มีโรงงานอยูบริเวณสถานีฉะเชิงเทรา ท่ีจะโดนเวนคืน จะตองออกเลยหรือไม จะไดไปสรางโรงงานแหง

ใหม และจะตองออกจากพ้ืนท่ีเม่ือใดจะไดวางแผนถูก เพราะตองใชเวลาดําเนินการนานพอสมควร  

 8.พ้ืนท่ีทางรถไฟพ้ืนท่ี ต.บางเตย เมืองฉะเชิงเทรา แนวเสนทางรถไฟในการเวนคืนอยูแนวไหนเสนทาง

รถไฟมีแนวตอหมออยางไร   

 9.ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟาความเร็วสูงท่ีบริเวณอําเมืองฉะเชิงเทรามีพ้ืนท่ีก่ีไรจะสรางงานอะไรบางสราง

โอกาสใหกับคนพ้ืนท่ีทองถ่ิน 

 

เอกสารอางอิง :  

  เอกสารการประชุมใหญการมีสวนรวมของประชาชน (สรุปผลการศึกษาโครงการ)โครงการรถไฟ

ความเร็วสูง ชวงสุวรรณภูมิ – อูตะเภา วันพุธท่ี 20 มิถุนายน 2561 เวลา 08.30 -12.00 น. ณ หองแปซิฟก 

ชั้น 1 โรงแรมเดอะไทด รีสอรท หาดบางแสน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุร ี


